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Push back with tug - aircraft com .
Outer red line shows swept path of wing edge.
Inner red line is track followed by aircraft nose
gear and can be painted as push back marking.
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Vizualis segédeszkézok - 1

e Széirany-jelz6 (buld): kotelez6en 1 db (célszerlien a
leszallasi zona mentén)

d * 300 m-rél
- (- ol felismerhetéen lathaté
legyen
* Fehar vagy narancssarga
* Ha savos, akkor a be- és
kilépd rész a sotétebb
szin

Elméleti méretek Gyakorlati példa

Figyelem! Helyi szelek!!!

m=6m;d,=09m;d,=0,3m; h=3,6m



Vizualis segédeszkézdk - 2

* Leszallasi iranyjelzé (,,T”-jel) A leszéllasi
irany

x

im
b
04m
o>

* Fehér vagy narancssarga;

* Alegjobban lathaté helyen
legyen;

 Ejszakai lizemnél: ki kell
vilagitani vagy fényekkel
korberakni (outlined)

(Ridgewell airfield)



Vizualis segédeszkézdk - 3
e Jelzo Iémpa (signalling lamp)

— Assignalling lamp shall be provided at a controlled aerodrome in the
aerodrome control tower.

— Voros, fehér és zold szinek folyamatos
és szaggathato kibocsatasa

Példak:

a /@M/ Levegbben: do not land
m Levegbben: continue circling

Foldon: give way vagy stop

-8
M Levegbben: cleared to land
—pe—

Foldon: cleared to take-off




Vizualis segédeszkdzok - 4

e JelmezO (signal area)

A jelmezdt olymodon kell elhelyezni, hogy az 300 m magassagbol nezve a

vizszintes sikhoz (horizont) viszonyitott 10°-0s sz6g felett kérkdrosen lathato
legyen.

Meretet tekintve legalabb 9x9 m-es, sik, vizszintes felllet kialakitasa
sZlkséges, amelyet egy minimum 30 cm széles feher szegély hatarol. A
jelmezének olyan legyen a szine, hogy elissdn a kiomyezete és az
alkalmazott jelzd eszkdzok szinétdol.

(ldsd a kévetkezd slide-ot)|






Jelolések — markings

* Jel6lések atfedése (megszakitasa) futopalyakon

 Meg kell szakitani a magasabb mindségl
futopalya védelme érdekében! Sorrend:

1. Precizids futépalyak

2.  Nem-precizids futopalyak //
3. Nem-mszeres futépdlyak N P 2
= = = = =
= =  oem — =
/

NOMPRECISION

RUNWAY
T~

THRESHOLD OF THE LOWER PRECEDENCE RUNWAY
DISPLACED TO MAINTAIN THE RERUIRED DISTANCE
FROM THE AIMING POINT MARKING TO TH

E THRESHOLD.

Guruloutak jelolése
megszakitando
(std.)



Futdpalya azonosito jeldlés
(RWY designation marking)

Az irany jeldlées két szamjegybdl all, parhuzamos futé-palyakon pedig egy
betl-Kiegészitést is tartalmaz.

Egyedudlallo, és két vagy harom parhuzamos futopalyan a kéfjegyld szamnak
a megkozelitées iranyabdél nézve a magneses irany tizedes ériekehez
kozelebbi egesz szamjegynek kell lennie.

— Burkolt RWY-on: KOTELEZO!
— Burkolatlan RWY-on: 2 ar

2CL (amennyire csak célszer(l - AFAP)

312,5° =>» 3128

A futdpalyaknal sziikség szerint alkalmazando betl kiegészitést — L™ (Left
— bal), ,R" (Right — jobb) és ,C" (Centre — kozépsd) — mindig a
megkdzelités iranyabdol nézve és balrdl jobbra feltintetett sorrendben az
alabbiak szernnt kell hasznalni:

2 parhuzamos futépalyanal: "L, "R";

3 parhuzamaos futépalyanal: LY CE "R

4 parhuzamos futépalyanal: "L", "R, "L", "R";

5 parhuzamos futopalyanal: "L, "C "R LY, "RY;
vagy: "L", "R", "L", "C", "R";

6 parhuzamos futépalyanal: LY, "CE R, LY, "CE, "R



Futdpalya jeldolések

=
i +~  FONTOS:
= o= Mindig 2 karakter!!! (,0”, ha egyjegy(ire
T = jen ki)

e Szabvany formajo és méretd karakterek
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Futdpalya kliszdb jelolések
(Threshold /THR/ marking

A futdpalya szélessege: A savok szama:
Darabszama: 18 m
23 m
Mérete: om

— 30mx1,8m (1,8 mgap) 50 m
(C-sablon: 45-nél
szélesebb nem-mliszeres
és nem-precizios RWY-

| approach
category | I
4 4 4 H and non-precision
na savok szama mi.
0.45 m mnm Non-precision
Precision approach
2 3 approach category runways
x 1l and Il £ 0.45 m mnm
orunways ;_ £ 8 Non-instrument
.9 m mnm Q IS runways
= g L 0.3 m mnm
- o E
NS ~ N = o
= < (=) o~
: - R
| & ol g €
12 Zu :9 mmnm ——moo—
U 6 m mnm
20 3= L 9 S
o £ _ lommnm S
12m 12m —-I 225m I——
com—— _!L AH
Eg € E 3
®BE SE 3 2 D
—_ 2 a=18m
a-slbe- sk a-ike _Eg assile- k- el @nnm 6 mimnm -k« b= aprx.

A - General and all precision B - Parallel runways C- Optional pattern
approach runways



Futdopalya jelolések

* Futopalya szegély-jelolés (RwY side stripe marking)

— teljes hosszban a két kiiszob kdzott, ahol a kontraszt
miatt szukséges (precizios RWY-nal mindig!!!);

— 0,90 m széles a 30 m-nél szélesebb futépalyakon;
— 0,45 m a 30 m-nél keskenyebb futopalyakon




Futdpalya jelolések

Runway kézépvonal jelélés (RWY centre line marking)

Jellemzdi:
Egyforma térkozi savok és koztiik prcision
,sziinetek” (pl.30-20-30-20 m, : gL o |
. N approacn runways »
stb...), egyiitt min. 50 m, max. 75 m 045 m mom honpreclon
approach category runways
, , Il and |1l E 0.45 m mnm
Szélessége nem lehet kevesebb, e S gl ® Nondnsiument
mint: - g . E ? 0.3 m mnm
i = =| N E (=1 8
- € gl e -+
— 0.90 m a CAT II/Ill precizids - BElE .
.e sy 7 e V4 7 V4 = @ 12m 8
megkdzelitési futopalyakon — il— L
s e g — R
— 0.45 m a 3, 4 kddszamu és —o¢ P | P
CATI preciziés megkozelitési .. e &
futépalyan; és =t = =200
‘EE aile- gkl § mimnm 6 mjmam o
A - General and all precision B - Parallel runways C- Optional pattern

— 0.30 m az 1,2 kédszamu, approach runways
nem-precizios és a nem-
mUszeres futdpalyakon

14



Futdpalya jelolések

Foldetérési zéna-jeldlések (Touchdown Zone /TDZ/ marking)

Jellemzdi:

 Mindegyik, 1,2,3,4 kddszamu, burkolt, precizios RWY-on

(std.)

 Minden, nem-precizios és nem-miuiszeres , 3,4 kdodszamu,

burkolt RWY-on (recomm.)

* A RWY c/l-re szimmetrikusan, mindkét oldalon:

Leszallasra rendelkezésre allo
tavolsag (LDA), vagy a kuszobok
kozott tavolsag:

a jelolesparok szama:

<900 m

900 m -< 1200 m

1200 m - < 1500 m

1500 m - < 2400 m

> 2400 m




TDZ jeldlések |
* A és Bsablon: |

* A:alap-sablon |
* B: tavolsag-kodolt g |I i |I
* Egyjel:22,5mx3m(B:1,8m) 1 Il
* 900 m hossz (6x150 m) ‘" N i '}
* Célpont jelolésnél megszakitandd! 1ol 1 ey
s
y
L

150m | 150m 300m 150 m 150 m zsml ] e —— 11
€ ” Z2.5 mmnm length 23Em
| | | | L
150m Py
150 m
400 m 20 2 m:E;a
L L
I il

Kuala Lumpur (WMKK) -- RWY 14L THR, TDZ R B - With distance coding







RWY jeldlések

* Keresztiranyu sav (transverse stripe)

— Kozépvonlara merdleges, a kiiszob el6tti kiegészitd

jelolés (min. 1,8 m széles)

e Célpont jelolés (aiming point)
— (szul. ,Allandé tavolsag” jelolés)

— Burkolt, m(szeres, 2,3,4 kddszam *
— Elhelyezés, méret:

Rendelkezesre allo leszallasi tavolsag

Elhelyezés és meretek

800m— <

1200 m

1200m— <

2400 m

<2400 m

(1)

(3)

(4)

(9)

Tavolsag a kuszob és a jelolés
kezdete kozott

250 m

300 m

400 m

A sav hossza !

3045m

45-60 m

4560 m

A sav szelessege

6m

6-10m 1

6-10m 1

A savok belso szélei kozotti
oldaltavolsag

18-22,5m

18-225m







RWY szegély-jeldlés

RWY kézépvonal-
jeldlés

TDZ-jelélés

e
.
.
.
"
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5

Célpont-jeldlés

RWY azonosito jeldlés

O BN RS AN e O




Athelyezett kiiszob
(dispalced THR)

Fliggben az athelyezés idotartamatol, kilonféle elGirasok
allnak fenn...

Piano key, runway designation
number and portion of runway edge Work limit markers Unserviceability markers

(omge)\ (white and red) Temporarily displaced threshold

| / / matking (i)

30 napot meghaladé
athelyezés:

\\\\\\“‘ \
\\\\\\\“ A\
\\\\\\\\\

Commencement of TODA ~ Commencement of LDA

=



Guruloutak jeldlései

* Guruldut kozépvonal jeldlést kell (shall be) biztositania 3, 4
kodszamu repull6terek guruldutjain, jegmentesits és
jégtelenitd helyein, valamint az el6tereken a folyamatos
utmutatas nyujtasa érdekében, az allohelyek és a futopalya
kdzott.

A guruloutat a futépalyara is fel kell vezetni!

Szin: sarga, szélesség: 15 cm

=

« 2009 6ta: megnovelt lathatdsagi TWY ¢/l kell a RWY-t kiszolgalo TWY-

eken, 45 m hosszan, a varopont el6tt: %

By 45 m



Guruléutak jeldlései

 Ha RWY-t kiszolgalé TWY, akkor a futépalyan 60 m (Code 3,4)
egyenes szakasszal fel kell festeni (30 m a Code 1,2-nél

 RWY ¢/l és TWY ¢/l tengelytavolsaga: 0,9 m




Futopalya varopontok jeldlései
(runway holding points)

e Sarga szin, méretek:

PATTERN A: PATTERN B:
4 lines and 2lines al
Jspaces al 0.3 meach
0.3 meach 1spaceat1.5m
L $03m
‘ *
ﬁ I . u I . 3Um
0.1 1" ALY 0.15m ) <09
L
P I ——— h I
oom, RHMN+ 09m,
09m
+ - . - ) II 4
N '
I I ‘ﬂ.g m
IRLRINIAN e >
03m 03m 03m

* A kozépvonalat a varopontnal meg kell szakitani,

0,9 m tavolsagban




A ,RWY holding point” tavolsaga:

Table 3-2. Minimum distance from the runway centre line
to a holding bay, runway-holding positon or road-holding position

Type of runway Code number

1 2 3 4
Neon-instrument 30 m 40 m 73 m T3 m
Non-precision approach 40 m 40 m Tam T3 m
Precision approach category | 60 m*® &0 m*® 90 m** 90 m* ==
Precision approach categories |l
and Il - - 90 m** 0m™=~
Take-off rumvay 30 m 40 m T3 m 73 m

a. If a helding bay, runway-holding position or read-holding position is at a lower elevation compared to the
threshold, the distance may be decreased 3 m for every metre the bay or holding position is lower than the
threshold, contingent upon not infringing the inner transiticnal surface.

b. This distance may need to be increased to avoid interference with radic navigation aids, particularly the glide
path and localizer facilites. Information on criical and sensitive areas of ILS and MLS is contained in A nnex 10,

Volume |, Attachments C and G, respectively (see also 3.12.6).



Kozbensd vardpont jeldlése

* A nem a RWY-t kiszolgalo TWY-on, varakoztatas, térkoztartas
céljabal
 RWY ¢/l és TWY ¢/l tengelytavolsaga: 0,9 m

INTERMEDIATE HOLDING
POSITION MARKING

COLDRED PAVEMENT DUTLINED
DIRECTION DF WITH BLACK FOR INCREASED
AVE CONSPIOULTY

Ha a felllet tul vilagos, a sarga fekete keretbe
foglalhaté (15-15 cm, mindkét oldalon)

Y

€ 45m



Teherviselo felulet hatara

* Nem az 5., hanem a 7. fejezet elbirasai

 TWY: kett6zott guruloutszegély-jelolés, sarga,
15 cm — 15 cm gap -15 cm, a feltlet hataran.

* Egyebek a Doc 9157 (Design Manual) szerint




VOR ellenérzd pont jeldlés

* Ha egy replilotéren létesitenek VOR ellenérzo
pontot, akkor az(oka)t kotelez6en jelolni kell!

e Szine fehér, méretei:

15 em 15cm

AN ~ .

& m em 6m

A~ WITHOUT DIRECTION LINE = B DL R

Kiegészito jelzése:

VOR 117.3 143° 0.7nNm







V 4 Qe

Legij

74 J 4

armu allohely jeldlések

* A burkolt el6tereken kijelolt alléhelyeket megfelels jelolésekkel kell
ellatni, a kédbet(k szerint (a tavolsagok az orrfutd gurulasi
nyomvonalon haladasara el6irtak);

Code letter Clearance
A&B 3m

C 4.5m

D E&F 7.5m

* Az alabbi elemek kozil a szikségesek festhetdk fel:

v’ Alléhely azonositd (stand identification);
v’ Bevezetd vonal (lead-in line);

v’ Forduld jel (turn bar);

v’ Forduldsi vonal (turning line);

v’ Bedlldsi vonal (alignment bar);

v' Megdlldsi vonal (stop line) ; és

v’ Kivezeté vonal (lead-out line)



TERMINAL
BUILDING

* FULL e~ FULL
B

Direction of travel TURN TURN

* Parking weight \%

Direction of travel Sk fne
ALIGNMENT BARS
Ny Edlipment |
N 4, / P fine
Pilot stop line N
P Ny,
avement edge N7
: : Parking position b
Pilot turn line designation 7 7y
At APRON TAXIWAY CENTRELINE
Ment lin
Keyhole i o
markieg Lead-out line 4 “ €
Direction of travel v‘
< s
Tug parking 7
£ _position kne =
Lead-in line Marshaller v s
Taxi guideline designation stop line o !
Lead-in line ‘
Aeroplane |
push-back line |
° e
S
c
[ Towbar disconnect ‘
2 marking |
Push-back
alignment line | o




Uy




Szerviz utak

* Az el6terek miszaki utjait kiilon jeldlni kell, és a kozlekedési
rendet szabalyossa kell tenni azokon.

* Szinlk: fehér, méreteik (a rajzokon):




LHBP Te-2A kb. 2007







